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Fahrzeug mit Gasmotorenbetrieb.

Patentirt im Deutschen Reiche vom 29. Januar 1886 ab,

Vorliegende Construction bezweckt den Be-
trieb  hauptsitichlich leichter - Fuhrwerke und
kleiner Schiffe, wie solche zur Beltorderung
von 1 bis 4 Personen verwendet werden.

Auf der beiliegenden Zeichnung ist ein Kleiner
Wagen nach Art der Tricycles, fur 2 Personen
erbaut, dargestelll.  Ein Kkleiner Gasmotor,

ichviel welchen Systems, dient als 1riebkrali,
___-%l_cl'g’hugl welchen Systems, dient als Triebkrafi

erselbe erhillt sein Gas aus cinem mitzu-
fihrenden Apparat, in welchem Gas aus
Ligroin oder anderen vergasenden Stoflen er-
zeugt wird. Der Cylinder des Motors wird
durch Verdampfen von Wasser auf gleicher
Temperatur gehalten.

Der Motor ist in der Weise angeordnet
worden, dafs sein Schwungrad in einer hori-
zontalen Ebenc sich dreht und die Kraft durch
zwei Kegelriider auf die Triebriider Ubertragen
wird, Hierdurch errcicht man nicht nur voll-
stindige Lenkbarkeit des Fahrzeuges, sondern
auch Sicherheit gegen ein Umifallen desselben
beim Fahren kleiner Curven oder bei Hinder-
nissen auf den Fahrstrafsen.

Die Kiihlung des Arbeitscylinders des Motors
geschieht durch Wasser, welches die ring-
formigen Zwischenriiume ausfilllt.  Gewthnlich
liifst man das Kiihlwasser bei Gasmotoren mit
gegipger Geschwindigkeit durch den Cgi‘:\dcr
sich bewegen, indem das kalte untens€intrit
und das erwiirmte oben abfliefst, Es ist aber
dozu e¢in grofser Wasservorrath  nothig, wie
ihn leichte Fuhrwerke zu Land nicht gut mit-
fahren konnen, und daher lolgende Einrichtung
getroffen worden: Das Wasser um den Cy-
linder verdampft. Die Dimpfe sueichen durch
das oberhalb des Cylinders angebrachte Rohr-

system 1, werden dort zum grofsten Theil
condensirt und treren wieder als Wasser unten
in den Cylinder ein. Der nicht condensirte
Dampf entweicht durch die Oeflnung 2.

Das zum Betricb des Motors nothige Gas
wird aus leicht verdunsienden Oelen, wie
Ligroin, dargestellt. Um stets ein  gleich-
miifsiges Gasgemenge zu erhalien, ist es nothig,
dafs neben dem gleichmiifsigen Luftzutrin und
der gleich hohen Temperatur des Ligroins
auch der Stand des lewzteren im Kupferkessel 4
ein moglichst gleicher sei, und ist zu diesem
Zweck der Vorrathsbehilier 5 mit dem Kupfer-
kessel 4 durch eine enge Rohre 6, die in ein
weites Wasserstandsglas 7 miindet, verbunden.
An der Rohre ist ein kleiner Hahn 8 an-
gebracht, um den Zuflufs nach Bedarf reguliren
zu konnen,  Durch die Glasrdhre ist das
tropfenweise Eintreten des frischen Ligroins
wahrzunehmen und zugleich der Stand des-
selben im Apparat zu controliren.

Das Ingangsetzen, Stillhalten und Bremsen
des Fuhrwerkes geschieht durch den Hebel o.
Der Motor wird, bevor man den Wagen be-
steigt, in Betrieb gebracht. Dabei steht der

Hebel f Mitte. Will man das Fuhrwerk
in Bew ng sewzen, so stellt man den Hebel g
nach v wirts, wodurch der Treibriemen vom

Leerlaar auf die feste Scheibe geschoben wird.
Beim Anhalten  bewegt man den Hebel g
wieder auf Mitte, und will man bremsen, so
driicht man ihn Ober Miue rickwirts. Der
ausgerlickte Riemen bleibt dabei in seiner
Stellung und nur die Bremse wird angezogen.
Um zu bewirken, dafs, wenn der Riemen auf
Leerlauf gestellt ist, derselbe bei weiterer Ritck=



4 a

wiirtsbewegung des Hebels 9 nicht auch weiter
und tber seine Rolle hinaus oder wieder zuriick-
geriickt werde, ist die aus Fig. 3 ersichtliche
Einrichtung gewroffen, Die Ausrilckstange 10,
welche beiderseits so gelagert ist, dafs sie sich
nur horizontal hin- und herschieben lifst, wird
durch eine kleine Kurbel 11 bewegt, deren
Hub der Breite einer Scheibe entspricht.  Es
ist, um mit dem Riemen von fester Scheibe
auf lose zu kommen, eine halbe Kurbeldrehung
n6thig. Der Kurbelzapfen, welcher die Ver-
schiebung bewirkt, wird von der Ausriickstange
mittelst einer Gabel 12, deren einer Theil linger
als der andere ist, gefafst. Ist nun der Riémen
ausgertickt und der Kurbelzapfen auf dem
todten Punkt angelangt, so bewegt er sich,
wenn gebremst werden soll, wieder zuriick,
jedoch auf dem unteren Theil seines Weges,
und nimmt die Ausriickstange 1o auf diesem
Wege nicht mit, so dafs also der Riemen
withrenddessen auf Leerlauf bleibt. Damit die
Hand am Punkt bei g nur cine kleine Be-
wegung zu machen braucht, wird diese Kurbel
durch zwei Zahnriider gedreht, welche in ziem-
lich starkem Uebersetzungsverhiilinifs Zu e¢in-
ander stehen.

Die Achsen 13 und 14 sind Vorgelege-
wellen, welche die Kraft des Motors auf die
Triebriider des Wagens ilbermitieln sollen.

Beide Achsen sind unter dem Gestell des Fuhr- |
werkes gelagert, und zwar so, dafs jede einzelne |

zwei Lagerungen besitzt. Von der Riemscheibe

des Motors wird die Kraft durch einen Riemen
auf die Scheiben 15 und 16 tibertragen, wo-
bei 16 als Leerlauf und 15 als feste Scheibe
dient. Eine Bremsscheibe 17 ist angegossen.
Diese feste Scheibe 15 ibertriigt nach be-
kannter Weise durch drei konische Zahnrider
die Kraft auf die beiden Achsen 13 und 14,
wodurch die Lenkbarkeit des Fahrzeuges ge-
sichert wird. Die beiden Achsen 13 und 14
tragen an ibren fufseren Enden je ein Ketten-
rad 18 und 19, welche die Kraft auf die
Triebrider vermittelst Kette tibertragen,

PaTeENT-ANsPROCHE:

Ein durch Gasmaschine betriebenes Fahr-
zeug. bei welchem folgende Einrichtungen
gleichzeitig in Anwendung kommen:

1. Bei dem Gaserzeuger zum Motor die Vor-
richtung 6, 7 und 8 zum Erkennen des
Functionirens und des Oelstandes im Gas-
behilter.

Die gezeichnete Bremsvorrichtung, Fig. 3,
4+ und 5, wobei vermiuelst Hebels g,
zweier ungleich grofsen Zahnrider und
einer Kurbelscheibe 11, welche in die
Gabel 12 eingreift, durch eine Bewegung
nach der cinen Seite die Bremse gelst und
dann das Fahrzeug in Gang gesetzt, durch
eine Bewegung aber nach enigegengesetzter
Seite das Fahrzeug vom Motor ausgeldst
und dann gebremst werden kann.

1w

Hierzu 2 Blatt Zeichnungen.
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